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INFORMACJA O ZAMIARZE REALIZACJI INWESTYCJI DROGOWEJ
pn. ,Przebudowa Al. Lotnikéw Polskich, ul. gen. Tadeusza Gory, ul. Sportowej
w Swidniku pod katem poprawy warunkéw komunikacyjnych i transportowych wokél
Regionalnego Parku Przemyslowego i Portu Lotniczego Lublin w Swidniku”

Powiat Swidnicki w Swidniku informuje o zamiarze realizacji inwestycji
drogowej pn. ,,Przebudowa Al Lotnikéw Polskich, ul. gen. Tadeusza Gory, ul. Sportowej
W Swidniku pod kgtem poprawy warunkow komunikacyjnych i transportowych wokol
Regionalnego Parku Przemystowego i Portu Lotniczego Lublin w Swidniku”.
Przedsiewzigcie zatwierdzone jest do realizacji w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2007 -2013 wspoétfinansowanego ze
srodkoéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa odcinka (1,363 km) drogi powiatowej
nr2131 L, w przebiegu ulic: Al. Lotnikéw Polskich, ul. gen. Tadeusza Gory i Sportowej,
zlokalizowanych na terenie miejscowosci Swidnik.

Stan istniejacy

Projektowany odcinek przebudowy drogi znajduje si¢ w obszarze administracyjnym powiatu
$widnickiego na terenie miasta Swidnik i stanowi ciag drogi powiatowej bedacej
w administracji powiatu swidnickiego. Na terenie miasta ciagg ten stanowig: Aleja Lotnikow
Polskich, ul. Gen. Tadeusza Gory i ul. Sportowa. Przebieg drogi w planie sytuacyjnym
rozpoczyna si¢ skrzyzowaniem typu wyspa centralna z ul. Ractawicka, dalej wystepuje duze
skrzyzowanie skanalizowane z ul. Niepodlegtosci. W km 0+435 do km 0+516,3 wykonano
juz remont chodnikow i wymiang Kraweznikow podczas robot zwigzanych z montazem
sygnalizacji $wietlnej. Dlatego tez w tym zakresie wykona¢ nalezy jedynie roboty polegajace
na wzmocnieniu nawierzchni. Od km ok. 0+680,00 droga zaczyna przebiega¢ w wykopie
umocnionym murkami oporowymi. W km ca. 0+750,00 nad droga przebiegaja wiadukty
kolejowe idrogowe. Do tego miejsca droga przebiega w typowo miejskiej intensywnej
zabudowie. W km 1+170,00 Aleja Lotnikow Polskich na czterowlotowym skrzyzowaniu
przechodzi pod katem 90° w ulice gen. Tadeusza Gory (dawniej ul. Sportowa) o szer. sredniej
10 m, ktora nastgpnie w km 1+320,00 pod katem prostym przechodzi w ul. Sportowa, ktora
z kolei po nastepnych 220 m przechodzi pod katem prostym w ulice Zwirki i Wigury. Ulica
Sportowa ma srednig szerokos¢ 9 m. Na tym odcinku trasa drogi przebiega przez tereny
przemystowe. Koniec projektowanego odcinka remontu znajduje si¢ okoto 120 m przed
skrzyzowaniem ul. Sportowej i Zwirki i Wigury tj. w km 1+363,00.

Zakres przebudowy

Gléwnym produktem, ktory powstanie w wyniku realizacji projektu jest przebudowa odcinka

drogi o dtugosci 1,363 km. Projekt polega na przebudowie drogi powiatowej o kategorii ruchu

KR3 i wzmocnieniu jej do kategorii drogi KR4. Modernizacja drogi obejmuje

W szczeg6lnosci:

- wzmocnienie istniejacej nawierzchni bitumicznej w zakresie wyrdwnania i wzmocnienia,

- remont muréw oporowych,

- odtworzenie i remont chodnikow,

- odnowienie zieleni w obrebie drogi,

- przebudowa konstrukcji nawierzchni zjazdow,

- odtworzenie i remont zatok autobusowych,

- remont istniejgcego odwodnienia drogi,

- modernizacja istniejagcego oznakowania poziomego 1 pionowego (zastgpienia
dotychczasowych znakoéw znakami nowej generacji),

- korekta geometrii skrzyzowan,
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- remont nawierzchni wjazdow do poses;ji i drog pobocznych,
- modernizacja przejs¢ dla pieszych.

Projektowana droga zostanie wyposazona w system udroznienia rowow oraz kanalizacji
I Scieckdbw poprzez regulacje wysokosciowg i/lub $cinanie poboczy w celu nadania
im spadkow, co tym samym rozwigze problem zawilgocenia nawierzchni jezdni oraz
chodnikéw. W warstwach bitumicznych nawierzchni, tj. $cieralnej i wigzacej zastosowany
zostanie asfalt modyfikowany. Chodniki zostang wyremontowane, poprzez zastgpienie
obecnej, popckanej ptyty, betonowa kostka brukowa. W miejscach przej$¢ dla pieszych
chodnikom zostang nadane spadki, tak aby mogly z nich réwniez korzystaé osoby
niepetnosprawne. Modernizacja obejmie takze zatoki autobusowe, ktére zostang wykonane
Z nawierzchni o wymaganej nos$nos$ci podioza, tak jak dla jezdni zasadniczej. Przewiduje si¢
modernizacj¢ istniejacego oznakowania poprzez zastgpienie dotychczasowych znakow (bez
tablic informacyjnych) znakami nowej generacji (folia odblaskowa na blasze aluminiowej).
W zakresie oznakowania poziomego przewidziano odnowg¢ oznakowania poziomego wedtug
istniejacego uktadu. W zwiazku z realizacja projektu przewiduje si¢ budowe nowych muréw
oporowych, w miejsce istniejacych, ktore przewidziano do rozbidrki. Mur oporowy
zaprojektowano w konstrukcji zelbetowej jako $ciang oporowa ptytkowo-katowa z ptyta
fundamentowa skierowana w kierunku wyzszego i1 nizszego naziomu. Szerokos$¢ odsadzki
w kierunku wyzszego naziomu jest zmienna i waha si¢ od 40 cm na poczatku i koncu murow
do 150 cm w czgsci srodkowej (o najwyzszej wysokosci §ciany). Fundamenty stanowi ptyta
zelbetowa plaska o przekroju prostokatnym za$ Sciang plyta pionowa o statej grubosci.
Przebudowa murkow oporowych zapewni stateczno$¢ naziomu chodnika zlokalizowanego
ponad murkami. Powyzsze elementy bedg mozliwe do osiaggnigcia dzigki zastosowanym
rozwigzaniom technicznym. Rozwigzanie techniczne wybrano na podstawie rozpoznania
wizualnego dotyczacego: stanu technicznego nawierzchni, w tym réwnosci i koleinowania,
grubos$ci 1 uktadu warstw konstrukcyjnych istniejacej nawierzchni, rodzaju podioza
gruntowego i zalegania poziomu wod gruntowych, stanu technicznego przylegtych
chodnikoéw oraz murkow oporowych w rejonie wiaduktow kolejowo-drogowych oraz ktadki
dla pieszych. W oparciu o powyzsze dane przyjeto sposob przebudowy nawierzchni jezdni
»W gore”, poprzez wzmocnienie nawierzchni bitumicznej z koniecznymi robotami
towarzyszacymi celem doprowadzenia do wlasciwego przekroju 1 spadkow poprzecznych.
Zaprojektowana przebudowa nawierzchni i infrastruktury towarzyszacej w ramach
niniejszego projektu zapewni wyrownanie ubytkow, nieréwnosci poprzecznych oraz
odpowiednie wzmocnienie konstrukcji istniejacej nawierzchni jezdni.

Gléwnym celem projektu jest poprawa dostgpnosci komunikacyjnej oraz stworzenie
podstaw rozwoju gospodarczego wojewodztwa lubelskiego. Tak sformutowany dla
przedmiotowej inwestycji cel glowny jest zgodny z celem strategicznym 3.1. ,,Poprawa
dostgpnosci komunikacyjnej wojewodztwa" zapisanym w zaktualizowanej Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2006-2020 i tym samym odpowiada na zidentyfikowane
potrzeby mieszkancow w omawianej dziedzinie. Inwestycja wpisuje si¢ w kierunki dziatania
wyznaczone w Strategii Rozwoju Powiatu Swidnickiego na lata 2000- 2020, w szczegolnosci
w priorytet |. Podnoszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej i spojnosci terytorialnej Powiatu
poprzez modernizacje i rozwoj infrastruktury, dziatanie |. 1 Rozwoj i modernizacja
infrastruktury transportowej. Przedsiewzigcie jest komplementarne z RPO Wojewodztwa
Lubelskiego na lata 2007-2013 w zakresie: celu glownego Podniesienie konkurencyjnosci
Lubelszczyzny prowadzace do szybszego wzrostu gospodarczego oraz zwigkszenia
zatrudnienia z uwzglednieniem waloréow naturalnych i kulturowych regionu - realizacja
projektu bedzie dziataniem wptywajacym korzystnie na poziom zycia mieszkancow powiatu
$widnickiego, jak roéwniez na zwigkszenie konkurencyjnosci jego gospodarki, celow
szczegdtowych - poprawa warunkow inwestowania w wojewodztwie z poszanowaniem

2|Strona



R

zasady zréwnowazonego rozwoju oraz zwigkszenie atrakcyjnosci Lubelszczyzny jako miejsca
do zamieszkania, pracy i wypoczynku.

Z racji miejsca realizacji (powiat $widnicki), cel projektu moze by¢ takze rozpatrywany w
wezszym wymiarze, czyli pod katem uzyteczno$ci dla mieszkancow powiatu i miasta
Swidnik. Jak wynika z powyzszego cel gléwny, a tym samym ptynace z jego realizacji efekty
spoteczno-gospodarcze. mozna ujg¢ dwukierunkowo, tj.:

e pod katem uzytecznosci dla mieszkancow 1 gospodarki calego wojewddztwa, ze
wzgledu na strategiczne znaczenie drogi stanowigcej przedmiot niniejszej inwestycji
(potaczenie z Portem Lotniczym Lublin w Swidniku)

e pod katem uzytecznoéci dla mieszkancow powiatu i miasta Swidnik, ze wzgledu na
mozliwo$¢ bezkolizyjnego poruszania si¢ modernizowanym odcinkiem drogi,
szybko$¢ przejazdu czy tez tatwos¢ dotarcia do posesji zlokalizowanych na tym
obszarze.

O modernizacji przedmiotowego odcinka drogi zdecydowano przede wszystkim ze wzgledu
na jego strategicznych charakter. W obliczu zidentyfikowanych probleméw uznano,
iz przebudowa w zaplanowanym zakresie pozwoli na ich eliminacj¢, za$ przede wszystkim
na.

e mozliwo$¢ szybszego 1 Dbezpieczniejszego dotarcia do Regionalnego Parku
Przemystowego w Swidniku,

e poprawe bezpieczenstwa pieszych uczestnikéw ruchu,

e mniejsze ryzyko wystapienia kolizji i wypadkow z udziatlem zmotoryzowanych oraz

pieszych

uczestnikow ruchu,

Szybszg i terminowa podr6z komunikacja miejska,

umozliwienie ,,separacji" uczestnikow ruchu,

odpowiednie odwodnienie jezdni, w przypadku wystgpienia wod deszczowych,
skrocony czas przejazdu przedmiotows droga,

spadek zatloczenia przedmiotowego odcinka drogi.

Decyzja Zarzadu Wojewodztwa Lubelskiego wniosek o dofinansowanie projektu zostat
zatwierdzony do realizacji w ramach RPO WL uzyskujac dotacje z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w wysokosci 4 292 085,30 PLN. Pozostata cze¢$¢ wydatkow poniesie
inwestor — Powiat Swidnicki w Swidniku oraz partner projektu tj. Gmina Miejska Swidnik.
Inwestycja planowana jest do realizacji w latach 2012-2013.
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